
المحاضرة الخامسة 
نظرية المكان المركزي
Central Place Theory

للعالم الجغرافي الألماني(فالتر كريستالر 1933م بجنوب غرب ألمانيا)
الهدف من النظرية
التوصل إلى قانون اقتصادي يفسر أحجام المدن ومواقعها وتباعدها عن بعضها البعض وتصنيفها حسب وظائفها .
نظرية المكان المركزي
Central Place Theory

صيغت هذه النظريّة (سنة 1933م )على يد العالم الجغرافي الألماني(فالتر كريستالر ) الذي يعد رائدا في دراسة مواقع المدن ، وهي نظرية استنتاجيه عامّة، صممت لتنظيم العلاقات بين المحلات العمرانية في إطار والمكان المركزي وفق إطار هذه المواقع المركزية .
النظريّة هي المدن التي تمد سكان المناطق المجاورة بالخدمات المختلفة . 

و إذا نظرنا إلى فحوى هذه النظريّة، وجدناها مركبة في سلسلة من المفاهيم، والنتائج المنطقيّة لما يمكن أن نسميّه(بالترتيب التسلسلي لمراكز العمران)، وذلك وفقاً لوظائفها، فكانت هناك مثلاً سبع درجات كتصنيف عمراني كما وضعها : القريّة، البلدة الصغيرة ، البلدة المتوسطة ،المدينة الصغيرة ،المدينة المتوسطة،المدينة الكبيرة ، المدينة الكبرى (العاصمة الإقليمية)، وقد ارتبط هذا الترتيب أساساً بمناطق السوق، وشبكة المواصلات .
وفي ضوء هذه المفاهيم استنتج(كريستالر) نظاماً تسلسلياً مترابطاً من الأماكن المركزيّة التي تتدرج في أعدادها، وأحجامها السكانيّة. ولقد فكر (كريستالر) في الشكل المثالي الذي يمكن للمنطقة التكميليّة أن تأخذه وهو الشكل السداسي
وليس الشكل الدائري الذي من ابرز عيوبه : مشكلتين هما
· المشكلة الأولى : هي وجود فراغات ومناطق فجوات في حال تلامس الدوائر لمحيطاتها ، فهذا يعني أنّه تتكون مناطق ليست تابعة لأي مركز من المراكز،
· وتنجم المشكلة الثانية : عن تقاطع الدوائر ، حيث تتداخل بعض المناطق مع أكثر من منطقة تكميليّة، وحتى يتخلص من هاتين المشكلتين فقد تبنى الشكل السداسي.
 وهذا الشكل يمكن أن يتحقق في منطقة ما يتصف السكان بها وقوتهم الشرائية بالتوزيع المتساوي وحيث تكون الأرض متجانسة وتتوزع فيها الموارد بالتساوي ويسهل الوصول إلى كل أجزائها بطرق النقل . 
ورأى كريستالر أن مجال الخدمات للمحلات العمرانية في مثل هذه المنظومة يتخذ الشكل السداسي كما وضحنا سابقا ، ولهذا تعرف نظرية(كريستالر) أحياناً بإسم النظام السداسي . وقد اعتمد كريستالر في نظريته على مقياس رئيسي هو عدد الهواتف لكل  1000 نسمة من السكان في الأماكن المركزية  ومعادلة المركزية هي:

(موجودة بالكتاب ص 114)، وقد قوبلت نظريته بكثير من النقد.

تخطيط استخدام الأرض:

· مراحل تخطيط استخدام الأرض: 
عملية تخطيط استخدام الأرض تتكون من ثلاث مراحل رئيسية هي:

 1) مرحلة المسح الشامل:
 وتهتم هده المرحلة بدراسة وتسجيل الوضع القائم لاستخدامات الأرض في المدينة.
2) مرحلة التحليل والتفسير: 
  و تركز هده المرحلة على معرفة وفهم الأسباب المسئولة عن أنماط استخدام الأرض القائمة بجميع خواصها إلى جانب محاولة معرفة وتحديد اتجاهات النمو والتطور الحالي .

3) مرحلة التخطيط:
  و هي مرحلة اتخاذ القرارات والتي تقوم على أساس الوضع الراهن لاستخدامات الأرض والاتجاهات الحالية للنمو .
استخدام الأرض داخل المدينة
تتحدد مظاهر استخدام الأرض في المناطق الرئيسية التالية والتي تحدد في النهاية ما يعرف :

بالتركيب الوظيفي للمدينة :
1- القلب التجاري "حي التجارة والأعمال".
2- المناطق الصناعية.
3- المناطق السكنية (يقرأ من الكتاب ص 284/285).

(هذه الاستخدامات الثلاثة تعد رئيسية)

4- مظاهر الاستخدامات الأخرى الغير رئيسية
1- القلب التجاري "حي التجارة والأعمال":
وهو المركز الرئيسي للمدينة وبؤرة نشاطها الداخلي وملتقى الأعمال الخارجية فيها فتتركز به مكاتب الأعمال التجارية الكبرى وشركات التأمين والمحلات التجارية وبيوت المال والفنادق، وتزداد كثافة المحلات التجارية 

به ازديادا كبيرا ينتج عنه ارتفاع ملموس في أسعار الأرض، وينعكس ذلك على ارتفاع المباني به، كذلك يعد هذا الحي بؤرة كثافة المرور في المدينة حيث تنتهي 

إليه معظم الطرق الرئيسية التي تربط المدينة ببيئتها ويمتاز القلب التجاري بعدة خصائص أهمها تركز معظم المحلات التجارية الكبرى ومكاتب الشركات الصناعية والتجارية والبنوك والملاهي، وتقع فيه أهم شوارع المدينة وأكثرها نشاطا كما يعد مركز العمالة في المدينة Central Business District "ويشار

 له باختصار بالحروف الأولى من هذه الكلمات الثلاث،
أي C. B. D."، والبؤرة التي تتجه إليها وترتبط بها كل ألوان استخدام الأرض في المدينة.
ولكن يلاحظ أن المدينة كلما اتسعت وزاد عمرانها، كلما  كان ذلك مدعاة لانتقال بعض المحلات التجارية وانفصالها عن القلب التجاري. وأصبحت غير متمركزة في وسط المدينة. 

ويجذب القلب التجاري العملاء من كل أجزاء المدينة، ومن البلاد المجاورة لها، وكثير من السكان بالإضافة إلى أنهم عملاء لهذا النطاق، فإنهم يعملون بالخدمات المختلفة بداخله، ويعد ذلك من أهم أوجه النشاط البشري فيه. وتتميز هذه المنطقة التجارية في المدينة بوجود شارع أو عدة شوارع رئيسية يخدمها شريان هام للنقل، 
وتتركز به المحلات الكبيرة ذات الوظائف المتعددة والتي قد تتكون من عدة طوابق وذات مخازن متصلة بها، أما شريان المواصلات لهذا النطاق فيتميز بكثافة نقل عالية حيث يزدحم بالسيارات والمارة. 
ويلاحظ أن منطقة القلب التجاري لا تشغلها مساكن بمعنى الإقامة الدائمة، ذلك أن معظم المباني هنا تشغلها محلات تجارية أو شركات أو مكاتب أو ما شابه ذلك. 

ومن هنا نجد اختلافا كبيرا بين كثافة السكان في منطقة القلب التجاري بالنهار عنها في الليل، ففي النهار تزداد الحركة والنشاط وحينما يقبل الليل يغادر الناس 

أعمالهم نحو مساكنهم حتى يكاد قلب المدينة يخلو من السكان ليلا، ثم يعودون إليه في الصباح ليستأنفوا أعمالهم. ولا شك أن حجم المدينة يعد عاملا هاما 

ومؤثرا في هذا الشأن حيث يبدو ذلك بوضوح في المدينة الكبيرة المتعددة الوظائف والخدمات.
الخصائص المميزة لمنطقة القلب التجاري في المدينة :
أ- سهولة الوصول:
تعد سهولة الوصول إلى قلب المدينة أبرز الصفات المميزة لهذا القلب حيث يمكن الوصول إليه من كل الأحياء الأخرى بطريقة سهلة ومباشرة ومن هنا يمكن معرفة الأسباب التي تجعل قلب المدن الكبرى مرتبطا بنهايات الطرق العامة، وخاصة السكك الحديدية. بل يكون هناك اتصال مباشر بينه وبين المطارات التي تنشأ في ضواحي هذه المدن حيث يفد المسافرون إلى قلب المدينة سواء عند اتجاههم إلى المطار أو عودتهم منه.
ومن البديهي أن موقع الحي المركزي "قلب المدينة" بالنسبة لشبكة النقل في المدينة يوجه إلى حد كبير أنواع النشاط الاقتصادي في هذا القلب، حيث تقام المحلات التجارية الكبرى لتجارة التجزئة والتي تخصص لخدمة عدد كبير من العملاء والذين يفدون بسهولة إلى قلب المدينة وتقوم هذه المحلات على امتداد الشوارع الرئيسية المشهورة.
كذلك يوجه النقل السهل في وسط المدينة -أو القلب التجاري وجود خدمات أخرى، غير الخدمات التجارية مثل الشركات والمحاسبين والمحامين والأطباء والمستشارين، مستفيدين بظروف الموقع، وسهولة الوصول إليه. 
ب- ارتفاع قيمة الأرض:
أدى الطلب المتزايد للخدمات المختلفة في قلب المدينة إلى منافسة شديدة في الحصول على مساحات من الأرض في هذا القلب لإنشاء المحلات التجارية أو المكاتب المختلفة فيه، وأدى ذلك بدوره إلى ارتفاع شديد في قيمة الأرض في قلب المدينة، ومن ثم أثرت هذه الظاهرة في مورفولجية هذا القلب المركزي، من حيث كثافة استخدام الأرض Land - use، والتي يعكسها تركز المباني إلى أقصى ارتفاع مسموح به للاستفادة من موقع وسط المدينة الهام.
وتبدو الاستفادة الكبرى من قلب المدينة والارتفاع في مبانيه، في المدن الأمريكية والتي لجأت إلى تشييد ناطحات السحاب، وهي مبانٍ شاهقة في محاولة للاستفادة القصوى من هذا الموقع في وسط المدينة، وبدأت هذه الظاهرة في مدينة شيكاغو منذ أوائل هذا القرن،
وساعد عليها التوصل إلى استخدام المصاعد الكهربائية بطاقة نقل عالية وكان من نتيجة ذلك تركز عدد كبير من العاملين في وسط المدينة في مساحة صغيرة هي التي تشغلها ناطحة السحاب، وأدى ذلك إلى نتائج كبيرة في الاستفادة من أرض وسط المدينة.
كذلك مدينة نيويورك، فناطحات السحاب بها  بلغ عدد طوابقها 102 طابق وارتفاعها 380 مترا.
ولكن ناطحات السحاب تعد حالة شاذة في بناء المدن وليس من السهل تقليدها، وهي عموما لم تبن للسكنى وإنما أنشئت لكي تكون مكاتب للتجارة وغيرها، ولها رغم ذلك مساوئ حيث يحتاج الإنسان إلى وقت طويل للصعود والهبوط. كما أن الطوابق السفلى غير معرضة للشمس وتؤدي الحرائق إلى خسائر فادحة تماما.
ج- قلة السكان المقيمين:
ومن الصفات الأخرى لقلب المدينة قلة السكان القاطنين به بصفة دائمة حيث تركت كثير من المباني لخدمة الأنشطة المختلفة التي يؤديها هذا الحي المركزي، والواقع أن النقص في عدد السكان المقيمين في وسط المدينة وهجرهم إياه نحو الأطراف يساعد عليه تحسن طرق المواصلات التي تربط المدينة بضواحيها، كذلك فإن من الحوافز  الرئيسية التي أسهمت في عدم الإقبال على سكنى حي التجارة والأعمال -أو مغادرته- للسكنى خارجه ذلك الارتفاع الهائل في أسعار الأرض حيث يزيد الطلب على المباني به : القديمة لإزالتها وإنشاء مبانٍ حديثة أعلى منها، والجديدة لتأجيرها أو بيعها للمحلات والمكاتب ودور الخدمات المختلفة.
د- قلة الصناعات:
ليست الصناعات الإنتاجية مهمة في وسط المدينة -تماما كالسكان المقيمين- ولكن مع ذلك توجد بعض الصناعات التي تميل إلى التركز في الوسط. كما قد تنشأ صناعات جديدة على أطراف هذه المنطقة الوسطى -لارتفاع أسعار الأرض بالوسط، وهناك بعض الصناعات المتخصصة جدا تنشأ بالقرب من حي التجارة والأعمال كطباعة الكتب والمجلات والصحف. وعموما فإن الصناعات التي قد تقوم في وسط المدينة تتميز بأنها صناعات خفيفة يميزها صغر المكان وقلة عدد العمال، وربما كانت الصناعات اليدوية من سماتها المميزة.
هـ- التخصص الداخلي:
الحي المركزي ليس متجانسا على الإطلاق، ذلك لأن من أبرز ملامحه ذلك التخصص الداخلي في أنشطته والذي يمكن ملاحظته في المدن الكبرى والصغرى ايضا ، ذلك لأن هناك بعض الشوارع التي تتخصص في نشاط معين يغلب عليها، سواء كانت شوارع تنتشر بها المحلات التجارية الكبرى أو شوارع للبنوك وأخرى للإدارة الحكومية والإدارية وغير ذلك.
2- المناطق الصناعية:
الصناعة قديمة في كثير من المدن، ولكنها كانت خلال العصور القديمة والوسطى قليلة، ويمارسها عدد قليل من السكان في المنازل والحوانيت،
· وبعد الثورة الصناعية تضخمت وتطورت الصناعة تطورا تكنولوجيا أثر بدوره على شكل المدن ووظائفها،
فالمرحلة الأولى من الصناعة كانت بسيطة غير معقدة تعتمد على قوة الريح واستخدام الأخشاب في توليد الطاقة وذلك حتى القرن الثامن عشر وقبل الثورة الصناعية ولم تكن الصناعة في تلك الفترة مركزة في المدن بالضرورة بل كثيرا ما انتشرت في الريف –
· ثم جاءت مرحلة الفحم والحديد والتي بدأت بالثورة الصناعية وانتهت في أواخر القرن 19م
وقد ظهرت في تلك الفترة الآلة البخارية والسكك الحديدية التي ساهمت أعظم مساهمة في تضخم المدن الصناعية وانتشارها ولو أننا نجد مناطق الصناعة تتجه نحو الريف للانتفاع برخص الأرض والأيدي العاملة.
-   أما التطور الأخير للصناعة فهو عصر الكهرباء وعصر المعادن الخفيفة كالألمنيوم وعصر آلة الاحتراق الداخلي وعلى قدر ما تركزت وتضخمت المدن الصناعية في الفترة السابقة بفضل الفحم والآلة البخارية تبعثرت في هذه الفترة الأخيرة وانتشرت في الريف بفضل الكهرباء والسيارة .
هذا وتتميز المناطق الصناعية في المدن بأمرين:
1- الصناعات القديمة "الخفيفة" :

والتي تشتهر بها المدينة -ومعظمها صناعات يدوية- وهذه توجد في المدن القديمة وغالبا ما تكون بجوار منطقة القلب التجاري للاستفادة من وفود العملاء إليه وكثيرا ما يتجمع أصحاب كل حرفة واحدة في شارع واحد فنجد شارعا لصناع الزجاج وآخر لصناع النحاس وثالثا للحدادين ...الخ ، ولا شك أن هذه الصناعات تعتمد بصفة رئيسية على الإقليم المجاور للمدينة لاستهلاك منتجاتها.
2- الصناعات الحديثة "الثقيلة" 
  وهي التي تحتاج لقيامها لمساحات واسعة بقصد إقامة المصانع وتشييد مساكن العمال وربطها بوسائل مواصلات، وكذلك سهولة الحصول على المواد اللازمة لها. ولذلك تتجه إلى خارج المدينة يجذبها في ذلك رخص الأرض  وسهولة النقل. 

4- مظاهر الاستخدامات الأخرى:
 وتتمثل في :

1) الخدمات :
وتشمل الخدمات التعليمية والعلمية (مدارس ،مؤسسات تعليمية ،مراكز بحوث)، والخدمات الثقافية والدينية والترفيهية (كالأندية والمتاحف )، كما تضم الخدمات الصحية (مستشفيات،مستوصفات،مراكز رعاية صحية وتتوزع هذه الخدمات داخل أحياء المدينة ويظهر دور البحث الجغرافي في تحليل توزيع مواقع هذه الخدمات وفق عدد السكان من ناحية وعوامل البعد والاستفادة من هذه الخدمات من ناحية أخرى.

2) المناطق المكشوفة:
تشمل الحدائق العامة والمنتزهات وملاعب الاندية والمدارس وهي تمثل رئة المدينة ومتنفس سكانها،لذا تحرص البلديات في هذه المدن على رعايتها والمحافظة عليها والتوسع فيها، وفي زمام بعض المدن قد توجد الغابات والأحراج كما قد يضاف لها الأرض الزراعية.
ج) النقل والمواصلات : 

تشمل محطات السكك الحديدية وخطوطها ومواقف السيارات للنقل الداخلي أو التي تربط المدينة بإقليمها ، كما تضم المطارات والموانئ ومكاتب البريد والتليفونات. 

د) الحكم والإدارة: 

تشمل مقار وحدات الحكم والإدارة وكذلك خدمات الأمن ودور القضاء.

هـ) المناطق العسكرية:
تشمل المعسكرات والمطارات الحربية والمدن العسكرية.

و) المدافن والمقابر:
ز) الأرض الخالية:
 وتمثل احتياطي النمو المستقبلي سواء كانت داخل الكتلة السكنية للمدينة أو على الأطراف.

ح) المناطق الأثرية :
 تقتصر على المدن القديمة أو ذات التاريخ الطويل وغالبا ما تكون هذه المناطق الأثرية مزارات سياحية بالمدينة. 
مورفولوجية المدينة:
تمكن معرفة مورفولوجية المناطق الحضرية من فهم الخصائص العامة للمدينة ، وتوضح أثر الموضع كعامل يؤثر في توجيه نمو المدينة ويتحكم في تخطيطها ويوجه مناطق امتدادها، وفي نفس الوقت يسبغ عليها مظهراً خارجياً وشكلاً عاماً تتميز به عن المدن الأخرى.
وعند دراسة المدينة مورفولوجيا لابد من الحديث عن المميزات والخصائص الداخلية لها بطريقة تمكن من توضيح شخصيتها التي تنفرد بها ، من خلال دراسة خطتها ومجال اتساعها.
1- خطة المدينة:
تتأثر خطة المدينة بطبيعة المكان من حيث الارتفاع والانخفاض والضيق والأتساع ووجود المجاري المائية أو انعدامها ، على سبيل المثال تقام مدن في الوديان وتتخذ شكلاً طولياً نتيجة لامتداد الطرق وبالتالي تبنى المباني في هذا الاتجاه .
كما أن وظيفة المدينة تؤثر في شكلها وخطتها ، فما زالت المدن التجارية القديمة تحتفظ بالشارع الطويل المستقيم الذي كان يمارس عليه نشاط التجارة كما أن الميناء يجذب الشوارع إلى أرصفته أيضا، والمدينة الدينية تتأثر في تخطيطها بوجود المكان الديني، وتوجد ثلاثة أنواع من الخطط هي:
الخطط الثلاث الشائعة  في المدن:
1) خطة الزوايا القائمة (الخطة الشطرنجية) :
تشبه في تقسيماتها لوح الشطرنج وتسمى أيضا خطة الخطوط المتقاطعة أو الخطة الرباعية ، وفي هذا التخطيط تقسم المدينة إلى عدة أقسام منتظمة تتقاطع فيها الشوارع طوليا وعرضيا على شكل لوحة الشطرنج، ولهذا النظام مميزات عديدة ومرغوبة

منها سهولة تحديد الملكيات وسهولة تنقل وسائل المواصلات ، وشوارعها ذات شكل هندسي منتظم، لكن يعيبها أن مجال الرؤية ضيق جدا عند مفترق الطرق
يسبب أخطار كحوادث المرور، كما أن الوصول إلى 
أطراف المدينة لا يتم مباشرة وإنما على خطوات ، بالإضافة إلى أن الرياح والشمس فيها يؤثران في الشوارع المتوازية بشكل واحد .

و هذا النمط كان متبعا لدى الرومان، كما يظهر في بعض المدن الأوروبية وقد انتقل إلى المدن الأمريكية أيضا. كما يوجد هذا التخطيط في بعض مدن البترول بالمملكة العربية السعودية مثل مدينة الدمام والجبيل  . 

 2) الخطة الإشعاعية ذات الدوائر المركزية: 
هي الخطة الدائرية وهي  قديمة منذ العصور القديمة والوسطى و يطلق على الخطة الدائرية الإشعاعية اسم نسيج العنكبوت وهنا نجد منطقة مركزية حولها حلقات منتظمة وتكون الطرقات الخارجية من المركز إلى الأطراف على شكل إشعاعات بحيث تأخذ شكل النجمة يسهل عن طريقها الوصول إلى جميع أطراف المدينة.
إن هذه الخطة لا تخلو من عيوب ولعل أبرزها أن الصلات بين أجزاء الخط الدائري بعضها وبعض تكون طويلة، كذلك فإن تقاطع الشوارع تارة مع الدوائر وتارة أخرى مع الأقطار يؤدي إلى وجود مساحات يصعب الاستفادة منها في البناء. كما أن حركة النقل تشكو من البطء على مفترق الطرق


 الحلقية و الشعاعية ، لذا تسعى السلطات إلى حل هذه المشكلة عن طريق تحويل الأشكال السداسية الناجمة من تقاطع الشوارع الدائرية بالطرق الشعاعية إلى أشكال دائرية بقدر الإمكان، حتى يكون مجالا أوسع للرؤيا والحركة السريعة. ويمثل هذا النوع مدينة موسكو. 
3) الخطة الشريطية أو (الخطية):
في هذا النوع من الخطط يكون النمو العمراني متأثرا بمحور طولي مثل وادي أو نهر أو طريق رئيسي وينتشر العمران على جانبي المحور الطولي ويكون على شكل نطاقات طولية أو أشرطة وهذا هو الذي أعطاها اسم الخطة الشريطية ، ويكون كل نطاق طولي أو شريط متخصصا وظيفيا ، وتعتبر أكثر تفضيلاً بالوقت الحاضر، وقد طبقت في مدينة مدريد عام 1894م، كما أتبعت في تخطيط المدن في روسيا.
ويعتقد (سفن دال ) الذي أبتدع خطة لمدينة شريطية مثالية تمتد على جانبي طريق رئيسي وعلى جانبيه تمتد المباني السكنية ، أن في مثل هذه المدينة يستطيع 20000 نسمة أن يمارسوا حياتهم ببساطة ، ويبدو من هذه الخطة أنها تكون نوع من خطة الزوايا القائمة ولكنها تتميز بالطول الكبير.

هذا ومن النادر أن تكون المدن الكبرى ذات مخطط واحد منتظم فغالبا يتغير – مخططها مع العصور التاريخية المختلفة , وأيا كان نوع الخطط فإن كل مدينة – في الغالب – تتكون من عدة أحياء تتميز عن بعضها في عصور نشأتها وتاريخها , وفي الوقت الحالي يسعى تخطيط المدينة إلى تقسيمها إلى عدد من الأحياء منها الأحياء التجارية وأخرى صناعية, وأحياء جامعية ... الخ كما خصصت في بلاد التمييز العنصري – مثل الولايات المتحدة واتحاد جنوب أفريقيا – أحياء لسكني الزنوج .
وقد تنمو حول المدن الضواحي التي يفضل سكان المدن الكبرى سكناها نظرا لهدوئها وصحة جوها .
 
2- أتساع رقعة المدينة:
إن نمو المدينة يكون تدريجياً ولا تكتمل وظيفتها ولا شكلها النهائي إلا بعد مرور فترة طويلة من التطور ، وحتى المدن التي رسم تخطيطها قبل إنشائها يلاحظ أنها لا تنمو بنفس الشكل الذي رسمه المخططون لها، لان لكل عهد تطوراته وملاءمته مع احتياجات المدينة.
يكمن التعديل الذي يطرأ على خطة المدينة في معرفة اتجاه توسعها وبناء الشوارع المستقيمة المتقاطعة التي توصل جميع أجزائها ، فضلا عن أن للموضع دوراً كبيراً في تحديد ظروف الامتداد، وعليه فليس من السهل أن نفهم تخطيطها دون معرفة الطريق الذي سارت فيه حتى كبرت ونمت ، وفي معظم الأحيان نجد أنها تكبر وتزدهر وتنمو في جميع الاتجاهات وتبدو في النهاية على شكل الإخطبوط ، كما تقام المباني الجديدة فوق المباني القديمة ، وفي بعض الأحيان تنشأ مراكز صغيرة لتجمع السكان بجوار المدينة مما يحدث إرباكا للسلطات المحلية. فأتساع المدينة أحيانا قد يكون عشوائيا تراكميا من خلال ظهور أحياء العشش أو الصفيح التي تنمو على أطرافها ، كما في (ريودي جانيرو) وفي بعض المدن بإفريقيا،وأحياناً يحدث نمو عشوائي متعدد النوايات ويكون النمو في بدايته الأولى في ظهور نواة عمرانية جديدة على مقربة من المدينة القديمة، وعندما يمتد النمو العمراني إلى المدينة يأخذ صورة مركبة وتقوم مدينة جديدة على مقربة من المدينة القديمة، وأحيانا يحدث انفصال بين النواة العمرانية الجديدة والقديمة نتيجة لتلبية رغبة اجتماعية لدى طبقة معينة من السكان ، التي غالبا ما تكون برجوازية تقيم في أحياء خاصة ،كما في مدينة جلاتا في تركيا إذ بناها كبار التجار في اسطنبول لتكون مدينة خاصة بهم، كما توجد مثل هذه المدن في أوربا وبعض دول العالم الثالث.
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